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Dotyczy: planowanych zmian w funkcjonowaniu przewozéw osobowych w rejonie ulic Ogrodowej i Worcella
w Krakowie.

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie w odpowiedzi na pismo z dnia
I3 czerwea 2017 roku w sprawie zmian w funkcjonowaniu przewozéw osobowych w rejonie ulic Ogrodowej
i Worcella w Krakowie, zwraca si¢ o przyjecie ponizszych informacji.

W zwiazku z wprowadzanymi przez Gming Miejska Krakow rozwigzaniami —systemowymi
w zakresie organizacji ruchu w centrum Krakowa ukierunkowanymi na poprawe jakosci powietrza, przestrzeni
publicznej oraz bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu, aktualnie wprowadzana jest zmiana zasad
dostepnosci dla uzytkownikéw, w tym réwniez dla przewoznikéw osobowych, niektérych ulic i przystankow.

Jednym z elementow wdrazanego planu jest reorganizacja ruchu przewozoéw osobowych w rejonie ciagdw
ulic Pawia-Warszawska-Basztowa oraz wewnatrz tego obszaru, co jest wynikiem podjetych decyzji i jednym
z etapow porzadkowania dostgpnosci srodmiescia Krakowa, w ktérej docelowo powinien operowaé wylacznie
transport zero- lub niskoemisyjny.

W zwiazku z powyzszym zaistniala konieczno$¢ wprowadzenia zmian, w tym ograniczef listy
ogoblnodostepnych przystankoéw przy ulicach Pawiej, Warszawskiej i Ogrodowej (dot. przystankow przelotowych),
ktore od jesieni ubieglego roku nie sa uwzgledniane przy wydawaniu przez tutejszy Zarzad zasad korzystania
z przystankéw na terenie Krakowa dla przewoznikéw. W zwiazku ze zmianami w organizacji ruchu zwigzanymi
m.in. z przebudowa ul. Basztowej (etap III) docelowo nie bedzie réwniez mozliwe korzystanie z przystankow
poczatkowych/koficowych  zlokalizowanych w rejonie ulic Worcella i Ogrodowe;. Wychodzac naprzeciw
planowanym ograniczeniom podjeto decyzje o zmianie charakteru petli pn. ,,Nowy Kleparz” przy ul. Pradnickiej
i udostepnieniu jej jako przystanku poczatkowego/koncowego, o co wielokrotnie zabiegato Srodowisko samych
przewoznikow.

Jednoczesnie informujemy, iz opracowane przez tutejsza Jednostke zmiany nie naktadaja na przewoznikéw
osobowych zakazu dojazdu do centrum Krakowa w rejon II obwodnicy, a ich pasazerom nie uniemozliwiaja
wsiadania i wysiadania na przystankach zlokalizowanych np. w ciagu Alei Trzech Wieszczéw. Bezposredni dojazd
do Scistego centrum miasta niejednokrotnie nie jest mozliwy dla samych mieszkancow Krakowa korzystajacych
z systemu Komunikacji Miejskiej w Krakowie, gdzie konieczno$¢ przesiadki jest nicodlacznym elementem
codziennych podrozy. W kwestii ewentualnych przesiadek pasazerow dojezdzajacych do Krakowa komunikacjg
prywatng na inne $rodki transportu w systemie KMK, o ktérych wspomnial Pan w swoim pi$mie, nadmieniamy,
iz rowniez nie proponujemy tak znacznych ograniczen. W dalszym ciagu trasy przewoznikoéw osobowych przecinaja
si¢ lub stykaja z gtéwnymi wezlami przesiadkowymi na terenie Krakowa, gdzie mozna bez trudnosci dokonaé
przesiadki na docelowy tramwaj czy autobus miejski. Pasazerowie, o ktorych mowa, w wielu przypadkach
Juz na dzien dzisiejszy sa klientami KMK, gdyz niemozliwym jest, aby jedynym miejscem docelowym (praca,
szkota, uczelnia, stuzba zdrowia etc.) dla wszystkich wspomnianych wyzej osob byly tylko i wytacznie bliskie
okolice trasy, ktora porusza si¢ dany przewoznik. W najbardziej ,,niekorzystnym” przypadku i przy wykonywaniu
regularnych podrézy tj. w sytuacji gdy dojezdzajacy pasazer aktualnie ponosi Jjedynie koszt tzw. BUS-a,
jego ewentualne koszty moga wzrosna¢ maksymalnie o 48 PLN miesigcznie (koszt biletu normalnego na 1 linie;
studenci i uczniowie posiadaja 50% znizke). W tych wyjatkowych przypadkach moze dochodzié¢ do koniecznosci
ponoszenia dodatkowych kosztow, podobnie jak w przypadku wprowadzania niektérych zmian w KMK.

Ponadto informujemy, ze w oparciu o wypracowany kompromis finalnie BUS-y beda mogty korzysta¢
z przystankéw przelotowych przy ul. Ogrodowej do konca lipca 2017r. Jednoczesnie zostaly zaproponowane
alternatywne lokalizacje przystankow poczatkowo-konicowych:  Matopolski Dworzec Autobusowy, parking
pod estakada ul. Wita Stwosza, Nowy Kleparz oraz przy ul. Kamiennej, sposrod ktorych kazdy przewoznik moze
wybra¢ opcje najbardziej korzystna dla siebie iswoich pasazerow. Przewoznicy prywatni beda nadal mogli



zatrzymywaé si¢ na Alejach Trzech Wieszezow i na tej trasie do kofica biezacego. roku tutejszy Zarzad nie bedzie
ograniczat dostgpu do przystankéw.

Wyrazamy nadziejg, iz wykaze Pan zrozumienie dla wdrazanych zmian majacych na celu usprawnienie
szeroko rozumianej mobilnosci w centrum Krakowa w polaczeniu z poprawa jakosci powietrza, a przedstawione
powyzej argumenty uspokoja co do tego, iz pasazerowie aglomeracji krakowskiej nie sa w zaden sposob
dyskryminowani.
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W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powolanie si¢ na numer niniejszego pisma usytuowany
w prawym gornym rogu pierwszej strony.
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